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Bescheinigung 


Die Marquardt GmbH in Rietheim-Weilheim/Deutschland hat eine Patentanmel- 
dung unter der Bezeichnung 



"SchlieSsystem, insbesondere fur Kraftfahrzeuge" 

am 1. Dezember 1998 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereicht. 

Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der urspriing- 
lichen Unteriagen dieser Patentanmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig die Symbole 
B 60 R und E 05 B der Internationalen Patentklassifikation erhalten. 
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SchHeBsystem, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 


Die Erfindung betrifft ein elektronisches SchlbB nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1. 



Ein derartiges elektronisches SchloB wird in Kraftfahrzeugen als 
elektronisches ZiindschloB zum Betrieb eines zugehorigen 
Betriebsaggregats, wie einer= Motorsteuerung, einer Wegfahrsperre o. 
dgl. verwendet. 

Aus der WO 95/09746 ist ein SchHeBsystem fur ein Kraftfahrzeug 
bekannt, das aus einem elektronischen SchloB und einem zugehorigen 
elektronischen Schlussel besteht. Das SchloB besitzt eine Aufnahme, 
in die der Schlussel einfuhrbar ist. Im SchloB befindet sich ein 
lediglich schematisch angedeutetes Schaltelement, das durch die 
Bewegung des Schliissels beim Einfuhren in die Aufnahme betatigbar 
ist. Die Betatigungdes Schaltelements schaltet dann den 
bestimmungsgemaSen~Betrieb von Schlussel und SchloB ein, wobei der in 
der Aufnahme befindliche Schlussel mit dem SchloB wenigstens ein 
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codiertes Betriebssignal austauscht. Nach positiver Auswertung des 
ubertragenen Betriebssignals, d.h. wenn es sich urn den berechtigten 
Schlussel handelt, ist die Freigabe des Schlosses zur Bewegung der 
Aufnahme durch den Schliissel in wenigstens eine Betatigungsstellung 
auslosbar. In der Betatigungsstellung erfolgt dann die Inbetriebnahme 
des Betriebsaggregats. 

Aus Sicherheitsgrunden ist die Fehlerf reiheit des bestimmungsgemaBen 
Betriebs von Schlussel und SchloB erforderl ich. Hierzu ist es 
notwendig, eine fehlerunanfall ige Betatigung des Schaltelements bei 
Bewegung des Schlussels sicherzustellen. Eine Anregung ist hierzu aus 
der WO 95/09746 nicht zu entnehmen, da dort das Schaltelement 
lediglich rein schematisch zu sehen ist. 

Weiter hat es sich gezeigt, daB Betriebszustande des Schlosses 
auftreten konnen, in denen das SchloB freigegeben ist, obwohl der 
Schlussel nicht oder nicht vollstandig in der Aufnahme eingefuhrt 
ist. In einem solchen Betriebszustand kann die Aufnahme in die 
Betatigungsstellung bewegt werden, was die Diebstahlsicherheit 
vermindert, wie unmittelbar ersichtlich ist. 


Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das SchloB mit einer 
fehlerunanfall igen Betatigung fur das Schaltelement zu versehen. 
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Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen elektrohischen SchloB 
durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 

Weitere Ausgestaltuhgen- der Erfindung sind Gegenstand der 
Unteranspriiche. Insbesondere ist bevorzugt, das Bewegungsgl ied fur 
die Betatigung des Sena 1 tenements gleichzeitig als- mechanisches 
Sperrelement auszugestalten, das derart mit der Aufnahme 
zusammenwirkt, daB die Aufnahme lediglich bei korrekt in der Aufnahme 
bef indlichem Schliissel freigegeben ist. 

Die mit der Erfindung erzi el ten Vorteile bestehen insbesondere darin, 
daB die Funktions- und Diebstahlsicherheit fur das ein 
erfindungsgem§6<es*STh*lfoB^^^ 

Anordnung zuKaBetaMgung^des^ehalteflrements wst tfehlerunahfallbig^so 
daB deren Aus#a*ll^ 

erf indungsgenfa8e*Anordnung*'ekin^a 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen 
dargestellt und wird im folgenden naher beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 schematised eine Funktionsubersicht eines SchlieBsystems 
in einem Kraftfahrzeug, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch das SchloB aus Fig. 1, 


-4- 



Fig. 3 das SchloB in vergroBerter Darstellung aus Richtung III 

in Fig. 2 gesehen, wobei Teile des Gehauses fur das SchloB 
der Ubersichtlichkeit halber weggelassen sind, 

Fig. 4 den Bereich der Aufnahme des Schlosses wie in Fig. 2, 

wobei der Schlussel nicht in der Aufnahme befindlich ist, 

Fig, 5 einen Schnitt entlang der Linie 5-5 in Fig. 4, wobei der 
Schlussel nicht in der Aufnahme befindlich ist, 

Fig. 6 den Bereich der Aufnahme des Schlosses wie in Fig. 2, 
wobei der Schlussel in der Aufnahme befindlich ist, 

Fig. 7 einen Schnitt wie in Fig. 5, wobei der Schlussel in der 
Aufnahme befindlich ist, und 

Fig. 8 ein Einzelteil des Schlosses in perspektivischer Dar- 
stellung. 

n Fig. 1 ist ein fur ein Kraftfahrzeug bestimmtes SchlieBsystem 1 
schematisch gemaB einem Teil seiner Funktionen gezeigt. Das 
SchlieBsystem 1 besteht aus einem elektronischen SchloB 3 und zwar 
aus einem elektronischen ZundschloB sowie einem zugehorigen 
elektronischen Schlussel 2. Das SchloB 3 steht mit einem zugehorigen 
Betriebsaggregat 13, wie beispielsweise einer Motorsteuerung, einer 
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elektronischen Wegfahrsperre o. dgl. des Kraf tf ahrzeugs , uber ein 
Bussystem 12, wie den bekannten CAN-Bus, in Verbindung. 

Zur Inbetriebnahme des Kraf tf ahrzeugs, beispielsweise zum Starten des 
Motors des Kraf tf ahrzeugs, wird der Schlussel 2 mit seinem Frontteil 
15 in eine Aufnahme 11 des gesperrten Schlosses 3 eingefiihrt. Diese 
Bewegung zur Einfiihrung des Schlussels 2 wird auf ein im SchloB 3 
befindliches, in Fig. 3 sichtbares Schaltelement 16 Qbertragen, so 
daB das Schaltelement 16 betatigt wird und ein Signal erzeugt. Es 
handelt sich bei diesem Schaltelement 16 um den sogenannten 
"Schlussel^steckf'-Schalter, der durch das Einfiihren des Schlussels 2 
in die Aufnahme 11 betatigt wird und dabei das sogenannte 
"Schlussel-steckf'-Signal erzeugt., Das "Schlussel-steckf-Signal 
bewirkt, daB- das SchloB 3 in einen Bereitschaftszustand ubergeht, und 
eine induktive Energieubertragung vom SchloB_ 3 auf den Schlussel 2 
einschaltet, so daB die fur den bestimmungsgemaBen Betrieb des 
Schlussels 2 benotigte Energie vom SchloB 3 geliefert wird. 

Im Bereitschaftszustand des Schlosses 3 tauscht dann der in der 
Aufnahme 11 befindliche Schlussel 2 mit dem SchloB 3 wenigstens ein 
codiertes Betriebssignal 9 aus, wobei es sich beispielsweise um 
Infrarotsignale handeln kann. Bevorzugterweise erfolgt dabei eine 
bidirektionale Codeubertragung zwischen dem Schlussel 2 und dem 
SchloB 3. Nach positiver Auswertung des ubertragenen Betriebssignals 
9 ist die Freigabe fur das SchloB 3 auslosbar. Beim gesperrten SchloB 
3, das sich in einer Ausgangsstellung befindet, kann lediglich das 


Einfuhren des Schlussels 2 in die Aufnahme 11 vorgenommen werden, 
wahrend beim freigegebenen SchloB 3 eine weitere Bewegung des 
Schlussels 2 im SchloB 3 ermoglicht ist. Das Betriebsaggregat 13 kann 
dann uber das SchloB 3 in Betrieb genommen werden, indem die Aufnahme 
11 durch den Schlussel 2 in wenigstens eine Betatigungsstellung 
bewegt wird und zwar bevorzugterweise aus der Ausgangsstel lung des 
Schlosses 3 umeinen bestimmten Winkel in die Betatigungsstellung 
gedreht wird. 

Zur Beendigung des Betriebs des Betriebsaggregats 13, beispielsweise 
zum Abstellen des Motors des Kraf tf ahrzeugs, wird der Schlussel 2 
wiederum von der Betatigungsstellung in die Ausgangsstellung des 
Schlosses 3 zuruckbewegt und danach in der Regel der Schlussel 2 aus 
der Aufnahme 11 entfernt. Nach Erreichen der Ausgangsstellung ist die 
Sperrung des Schlosses 3 fur die weitere Bewegung des Schlussels 2 im 
SchloB 3 auslosbar. Gegebenenfalls kann die Auslosung der Sperrung 
auch erst durch das fehlende "Schlussel-steckt"-Signal beim Entfernen 
des Schlussels 2 aus dem SchloB 3 erfolgen. Weiter wird dabei das 
SchloB 3 zur Energieeinsparung vom Bereitschaftszustand in einen 
Schlafzustand mit eingeschrankter Funktionalitat und verringerter 
Stromaufnahme versetzt. Eine erneute Inbetriebnahme des 
Kraftfahrzeugs lauft durch Einstecken des Schlussels 2 in das SchloB 
3 wie oben geschildert ab. 
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Der Aufnahme 11 ist ein mittels des Schlussels 2 beim Einfuhren des 
Schlussels 2 in die Aufnahme 11 und/oder bei der Entnahme des 
Schlussels 2 aus der Aufnahme 11 bewegbares Bewegungsglied 17 
zugeordnet, wie naher aus Fig. 2 hervorgeht. Die Bewegung des 
Bewegungsgliedes 17 wirkt schaltend auf das Schaltelement 16 ein. 
Insbesondere wird beim Einfuhren des Schlussels 2 in die Aufnahme 11 
das Schaltelement 16 eingeschaltet und gibt dabei das 
"Schlussel-steckf'-Signal ab. Bei der Entnahme des Schlussels 2 aus 
der Aufnahme 11 wird das Schaltelement 16 ausgeschaltet, womit das 
" Sch 1 usse 1 - steckt " - S i gna 1 entf a 11 1 . 

Zur Erhohung der Sicherheit vor unbefugter Inbetriebnahme des 
Betriebsaggregats 13 ist das*Bewegungsgl red 17 iim~Sch*loB 3 
gleichzeitig als ein^mechanisehes Sper-reJement 4usgebildet. Das als 
Sperrelement dienende; Bewegungsglied 17. wirkt derart-mit^der- Aufnahme 
11 zusammen, daB zusatzlich zu der vom^BetHebssignal 9*aUisgel6sten 
Freigabe die Bewegung- der Aufnahme ll te lediglich-.bei -korrekt in der 
Aufnahme 11 befindlichem Schlussel 2 freigegeben ist. 

Zusatzlich kann der Schlussel 2 fur die Ansteuerung weiterer 
Funktionen verwendet werden, wie anhand der Fig. 1 ersichtlich ist. 
Mit Hilfe des elektronischen Schlussels 2 laBt sich das SchlieBsystem 
1 zur Zugangsberechtigung fernbedienbar ansteuern, im vorliegenden 
Fall lassen sich die Autoturen 4 des Kraftfahrzeugs fernbedienbar bis 
zu einer gewissen maximalen Entfernung vom Kraftfahrzeug ver- und 
entriegeln. 


Fur die Ansteuerung dieser weiteren Funktionen ist zwischen dem 
Schlussel 2 und einer zentral im Kraftfahrzeug, beispielsweise am 
Innenspiegel 7, angeordneten Empfangs- und Sendeeinrichtung 10 fur 
das SchlieBsystem 1 ein codiertes Betriebssignal 8 ubertragbar. Als 
Betriebssignal 8 fur den Schlussel 2 werden in der Regel 
elektromagnetische Signale, wie Hf-Signale und/oder Infrarot-Signale 
o. dgl., verwendet. Die Ubertragung des Betriebssignals 8 ist mittels 
am Gehause des Schlussels 2 befindlicher Betatigungsorgane 14 durch 
den Benutzer auslosbar. Das ubertragene Betriebssignal 8 wird einer 
im Kraftfahrzeug befindlichen Signalverarbeitungseinrichtung 6 
zugefuhrt und nach positiver Auswertung des Betriebssignals 8, d.h. 
falls es sich urn den berechtigten Schlussel 2 handelt, wird ein 
beispielsweise in der jeweiligen Autoture 4 befindliches Steuergerat 
5, das mit der Signalverarbeitungseinrichtung 6 uber das Bussystem 12 
in Verbindung steht, zur Ver- oder Entriegeluung der Autoturen 4 
betatigt. Bei dem Steuergerat 5 kann es sich zum Beispiel urn eine an 
sich bekannte Zentralverriegelung handeln. 

Die nahere Ausgestaltung des in Fig. 1 lediglich schematisch 
gezeigten elektronischen Schlosses 3 als ein elektronisches 
ZundschloB fur ein Kraftfahrzeug ist in verschiedenen Weiterbildungen 
der Erfindung in den Fig. 2 und 3 zu sehen. 


Das SchloS 3 besitzt ein Gehause 18, das beispielsweise am 
Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs angebracht ist. Fur den Nutzer ist 
die Aufnahme 11, die am Frontteil des Gehauses 18 befindlich ist, zur 
EinfQhrung des Schlussels 2 zugangTich. Der in^der Aufnahme 11 
befindliche Schlussel 2 steht in direkter Wirkverbindung mit einem 
Rotor 19 (siehe auch Fig. 6), wobei das Bewegungsglied 17 am und/oder 
im Rotor 19 bewegbar gelagert ist. Eine in der Art einer 
elektromagnetischen Sperre ausgebildete Drehsperre 20 ist in oder 
auBer Zusammenwirkung mit dem Rotor 19 bringbar, wodurch die Sperrung 
oder Freigabe des Schlosses 3 bewirkbar ist. Der freigegebene Rotor 
19 wirkt bei einer Drehung in die Betatigungsstellung mit weiteren, 
in unmittelbarer Nahe des Rotors 19 bef indl ichen, lediglich 
schematisch angfetieufcefeen^fch^ 

Last scha 1 ters^beifepie^we i seilutoer e*ne*Nockens*euerung ^usammen . 
Anstelle eines^rtoM&i\^bewi^ rtaratich 
a 1 s trans lat iVwbeWSlb^res ffifcmfcnteausgeb indet%s#i.nt^was^edtch^ n^den 
Zeichnungen ni^ht^wg^ter geze^gt tst. 

Im Bereich der Aufnahme 11 kann sich im Gehause 18 ein zusatzlicher 
Sperrschieber 32 befinden. Der Sperrschieber 32 steht in der 
Betatigungsstellung der Aufnahme 11 derart in Wirkverbindung mit dem 
elektronischen Schlussel 2, daB ein Entfernen des Schlussels 2 aus 
der Aufnahme 11 verhindert ist. Urn den Schlussel 2 aus der Aufnahme 
11 zu entfernen ,^mu6 der Rotor 19 zunachst in die* Ausgangsstel Tung 
zur AuBerbetriebnahme des Betriebsaggregats 13 zuruckgedreht werden. 
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Im Gehause 18 des Schlosses 3 bef indet sich beabstandet zur Aufnahme 
11 eine Leiterplatte 29 fur die elektrischen und/oder elektronischen 
Bauelemente des Schlosses 3, wie in Fig. 3 gezeigt ist. Es bietet 
sich an, das Schaltelement 16 auf der Leiterplatte 29 zu befestigen. 
Das Schaltelement 16 besteht aus einem elektrischen Schalter und zwar 
vorliegend aus einem in der Art eines Offners ausgebildeten 
Tastschalter. Weiter ist das Schaltelement 16 mit einem in sich 
gekapselten Gehause 30 versehen ist. Bevorzugterweise ist das 
Schaltelement 16 in der Art eines SMD(Surface Mounted 
Oevice)-Bauteils ausgebildet, so daB das Schaltelement 16 mit seinen 
Anschlussen in SMD-Technik auf der Leiterplatte 29 befestigbar ist. 

Wie naher aus Fig. 2 hervorgeht, kann das als Sperrelement wirkende 
Bewegungsglied 17 in der Art eines Sperrschiebers 21 ausgebildet 
sein, der bewegbar an der Aufnahme 11 gelagert ist. Gegebenenfalls 
kann der Sperrschieber 21 auch im unmittelbaren Bereich der Aufnahme 
11 bewegbar gelagert sein. Zur Erhohung der Sicherheit kann ein 
weiterer Sperrschieber 21' spiegelbi ldl ich zum Sperrschieber 21 an 
der Aufnahme 11 angeordnet sein, so daB das Sperrelement 18 aus einem 
gegenlauf igen Schieberpaar 21, 21' besteht. Durch den Schlussel 2 ist 
der Sperrschieber 21, 21' in oder auBer Wirkverbindung mit einer Nut 
22 im Gehause 18 des Schlosses 3 zur zusatzlichen Sperrung oder 
Freigabe der Bewegung der Aufnahme 11 bringbar. 



ZweckmaBigerweise ist der Sperrschieber 21 bzw. das Schieberpaar 21, 
21' mit einer elastischen Kraft, die von einer nicht weiter gezeigten 
Feder erzeugt werden kann, in Richtung auf die Nut 22 im Gehause 18 
des Schlosses 3 beauf schlagt . Aufgrund dieser Kraft ragt einerseits 
der Sperrschieber 21, 21 ' bei nicht korrekt in der Aufnahme 11 
befindlichem Schlussel 2 in die Nut 22 hinein. Anderseits ist der 
Sperrschieber 21, 21' bei korrekt in der Aufnahme 11 befindlichem 
Schlussel 2 vom Schlussel 2 auBerhalb der Nut 22 entgegen der Kraft 
festgehalten. Hierzu wirkt ein Ansatz 24 am Gehause 23 des Schlussels 
2 auf den Sperrschieber 21, 21' zu dessen Bewegung sowie zu dessen 
Festhalten ein, was naher aus Fig. 4 und 6 hervorgeht. 

Wie insbesondere anhand der Fig, 4 bis 7 zu .sehen Jst, befindet sich 
zur Betatigung des Schaltelements 16 zwischen dem Bewegungsglied 17 
und dem Schaltelement 16 ein Obertragungsmittel. Das 
Ubertragungsmittel steht einerseits mit dem Bewegungsglied 17 und 
andererseits mit dem Schaltelement 16 in Wirkverbindung und dient 
somit zur Ubertragung der Bewegung des Bewegungsgl iedes 17 auf das 
Schaltelement 16. 

Das Ubertragungsmittel besteht aus einem zwischen dem Bewegungsglied 
17 und dem Schaltelement 16 angeordneten Hebel 25, der in Fig. 8 in 
perspektivischer Ansicht gezeigt ist. Das Bewegungsglied 17 wirkt auf 
ein Ende 33 des Hebels 25 ein, so daB der Hebel 25 durch die Bewegung 
des Bewegungsgl iedes 17 bewegbar ist. Das andere Ende 34 des Hebels 



25 wirkt seinerseits auf das Betatigungsorgan 26 des Schaltelements 
16 ein, so daB der Hebel 25 bei Bewegung des Bewegungsgliedes 17 das 
Betatigungsorgan 26 zur schaltenden Einwirkung auf das Schaltelement 
16 bewegt und/oder freigibt. Der Hebel 25 ist mittels einer Achse 36 
drehbar an einer Lagerstelle 35 unabhangig von der Aufnahme 11 im 
SchloB 3 gelagert. 

Ein Nocken 27 befindet sich am Sperrschieber 21, insbesondere an 
einem der beiden Sperrschieber des Schieberpaars 21, 21', wobei der 
Nocken 27 auf das eine Ende 33 des Hebels 25einwirkt. Die Nut 22 
innerhalb des Gehauses 18 im SchloB 3 ist im Bereich des Nockens 27 
als Durchbruch 28 ausgestaltet , so daB das eine Ende 33 des Hebels 25 
an der dem Sperrschieber 21 gegenuberl iegenden Seite der Nut 22 in 
die Nut 22 hineinragt. 

In Fig. 4 und 5 ist die Stellung des Hebels 25 zu sehen, bei der sich 
der Schlussel 2 nicht in der Aufnahme 11 des Schlosses 3 befindet. 
Bei dieser Stellung ist das Betatigungsorgan 26 des Schaltelements 16 
betatigt und durch das Ende 34 des Hebels 25 festgehalten. Somit ist 
das Kontaktsystem des als Offner ausgebildeten Schaltelements 16 
geoffnet, so daB das Schaltelement 16 daher kein 
"Schlussel-steckf'-Signal abgibt. In Fig. 6 und 7 ist die andere 
Stellung des Hebels 25 zu sehen, bei der sich der Schlussel 2 korrekt 
in der Aufnahme 11 des Schlosses 3 befindet. Hier ist nun das 
Betatigungsorgan 26 des Schaltelements 16 vom Ende 34 des Hebels 25 
freigegeben und daher unbetatigt. Somit ist das Kontaktsystem des als 


Offner ausgebi Ideten Schaltelements 16 geschlossen, so daB das 
Schaltelement 16. das "Schlussel-steckf-Signal abgibt. 

Die Erfindung ist nieht auf das beschriebene und dargestellte 
Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. Sie umfaBt vielmehr -auch alle 
fachmannischen Weiterbildungen im Rahmen des Erf indungsgedankens. So 
kann die Erfindung nicht nur an Zundschlbssern o. dgl. fur 
Kraftfahrzeuge eingesetzt werden, sondern kann auch an elektronischen 
Schlossern von Turen in Gebauden usw. Verwendung finden. 
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Patentanspruche: 

1. Elektronisches SchloB fur ein Schl ieBsystem (1), insbesondere 

elektronisches ZundschloB fur ein Kraf tfahrzeug, mit einer Aufnahme 
(11), in die ein zugehoriger elektronischer SchlGssel (2) einfuhrbar 
ist, wobei der in der Aufnahme (11) befindliche Schlussel (2) mit dem 
SchloB (3) wenigstens ein codiertes Betriebssignal (9) austauscht, so 
daB nach positiver Auswertung des Qbertragenen Betriebssignals (9) 
die Freigabe des Schlosses (3) zur Bewegung der Aufnahme (11) durch 
den Schlussel (2) in wenigstens eine Betatigungsstel lung auslosbar 
ist, und mit einem Schaltelement (16), das durch Einfuhren des 
Schlussels (2) in die Aufnahme (11) betatigbar ist und dabei ein 
Signal ( "Schlussel-steckt"-Signal) erzeugt, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Aufnahme (11) ein mittels des Schlussels (2) bewegbares 
Bewegungsglied (17) zugeordnet ist, und daB die Bewegung des 
Bewegungsgliedes (17), insbesondere bei Einfuhren und/oder Entnahme 
des Schlussels (2) aus der Aufnahme (11), schaltend auf das 
Schaltelement (16) einwirkt. 

2. Elektronisches SchloB nach Anspruch 1, dadurch 

'gekennzeichnet, daB das Bewegungsglied (17) gleichzeitig als 
mechanisches Sperrelement derart mit der Aufnahme (11) zusammenwirkt , 
daB die Bewegung der Aufnahme (11) lediglich bei korrekt in der 
Aufnahme (11) befindlichem Schlussel (2) freigegeben ist. 


3. Elektronisches SchloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bewegungsgl ied (17) in der Art eines 
Sperrschiebers (21) ausgebildet ist, daB vorzugsweise der 
Sperrschieber (21) bewegbar an der Aufnahme (11) und/oder im 
unmittelbaren Bereich der Aufnahme (11) gelagert ist, und daB weiter 
vorzugsweise der Sperrschieber (21) durch den Schlussel (2) in oder 
auBer Wirkverbindung mit einer Nut (22) im Gehause (18) des Schlosses 
(3) zur Sperrung oder Freigabe der Bewegung der Aufnahme (11) 
bringbar ist. 

4. Elektronisches SchloB nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das als Sperrelement wirkende Bewegungsgl ied (17) 
mit einer Kraft, insbesondere einer Federkraft in Richtung auf die 
Nut (22) im Gehause (18) - des Schlosses (3) beaufschlagt ist, derart 
daB das Bewegungsgl ied (17) bei auBerhalb der Aufnahme (11) oder bei 
nicht korrekt in der Aufnahme (11) befindlichem Schlussel (2) in die 
Nut (22) hineinragt, und daB das Bewegungsgl ied (17) bei korrekt in 
der Aufnahme (11) befindlichem Schlussel (2) vom Schlussel (2) 
auBerhalb der Nut (22) festgehalten ist. 

5. Elektronisches SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Ansatz (24) am Gehause (23) des 
Schlussels (2) auf das Bewegungsgl ied (17) zu dessen Bewegung sowie 
zu dessen Festhalten einwirkt. 
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6. Elektronisches SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Ubertragungsmittel fur die Bewegung 
des Bewegungsgliedes (17) einerseits mit dem Bewegungsgl ied (17) und 
andererseits mit dem Schaltelement (16) in Wirkverbindung steht. 

7. Elektronisches SchloB nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ubertragungsmittel aus einem zwischen dem 
Bewegungsgl ied (17) und dem Schaltelement (16) angeordneten Hebel 
(25) besteht, wobei das Bewegungsgl ied (17) auf ein Ende (33) des 
Hebels (25) einwirkt, so daB der Hebel (25) durch Bewegung des 
Bewegungsgliedes (17) bewegbar ist, und daB das andere Ende (34) des 
Hebels (25) auf das Betatigungsorgan (26) des Schaltelements (17) 
einwirkt, so daB der Hebel (25) bei Bewegung des Bewegungsgliedes 
(17) das Betatigungsorgan (26) zur schaltenden Einwirkung auf das 
Schaltelement (17) bewegt. 

8. Elektronisches SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das als Sperrelement wirkende 
Bewegungsgl ied (17) als f ederbelastetes, gegenlauf iges Schieberpaar 
(21, 21') ausgebildet ist, daB vorzugsweise ein Nocken (27) am 
Sperrschieber (21), insbesondere an einem Sperrschieber (21) des 
Schieberpaars (21, 21'), auf das eine Ende (33) des Hebels (25) 
einwirkt, und daB weiter vorzugsweise die Nut (22) innerhalb des 
Gehauses (18) im SchloB (3) im Bereich des Nockens (27) als 
Durchbruch (28) ausgestaltet ist, so daB das eine Ende (33) des 



Hebels (25) an der dem Bewegungsglied (17) gegenuberl iegenden Seite 
der Nut (22) in die Nut (22) hineinragt. 

9. Elektronisches SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schaltelement (16) aus einem 
elektrischen Schalter, insbesondere aus einem in der Art eines 
Offners ausgebi ldeten Tastschalter, besteht, daB vorzugsweise das 
Schaltelement (16) mit einem in sich gekapselten Gehause (30) 
versehen ist, und daB weiter vorzugsweise das Schaltelement (16) auf 
einer beabstandet zur Aufnahme (11) angeordneten Leiterplatte (29) 
befestigt ist, wobei insbesondere das Schaltelement (16) in der Art 
eines SMD(Surface Mounted Device)-Bautei Is ausgebi ldet ist, so daB 
das Schaltelement (16) mit seinen Anschlussen in SMD-Technik auf der 
Leiterplatte (29) befestigbar ist. 

10. Elektronisches SchloB nach e4fiem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die' Aufnahme (11) als ein durch den 
Schlussel (2) rotativ und/oder translativ bewegbares Element 
ausgebi ldet ist, insbesondere als drehbarer Rotor (19), wobei eine 
Drehsperre (20) in und auBer Zusammenwirken mit dem Rotor (19) zur 
Sperrung oder Freigabe des Rotors (19) bringbar ist, daB vorzugsweise 
der freigegebene Rotor (19) bei einer Drehung in die 
Betatigungsstellung mit weiteren, in unmittelbarer Nahe des Rotors 
(19) befindlichen Schaltelementen (31) in der Art eines Lastschalters 
beispielsweise uber eine Nockensteuerung zusammenwirkt , und daB 
weiter vorzugsweise das Bewegungsglied (17) am und/oder im Rotor (19) 



bewegbar gelagert ist. 

11. Elektronisches SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein zusatzlicher Sperrschieber (32) in 
der Betatigungsstellung der Aufnahme (11) derart in Wirkverbindung 
mit dem elektronischen Schlussel (2) steht, daB ein Entfernen des 
Schlussels (2) aus der Aufnahme (11) verhindert ist. 
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Zusammenfassung: 

Die Erfindung betrifft ein elektronisches SchloB (3) fur ein 
SchlieBsystem, insb<§swndere ein wl«Hron1-^hes*^Q.nd$'oh^o^fQ*?"«<e»in 
Kraftfahrzeug. Das SchloB (3) besitzt eine Aufnahme (11), in die ein 
zugehoriger elektroniseher Schliissel einfiihrbar ist. Der in.«der 
Aufnahme (11) befindliche Schliissel tauscht mit dem SchloB (3) 
wenigstens ein codiertes Betriebssignal aus, so daB nach positiver 
Auswertung des ubertragenen Betriebssignals die Freigabe des 
Schlosses (3) zur Bewegung der Aufnahme (11) durch den Schliissel in 
wenigstens eine Betatigungsstellung auslosbar ist. Das SchloB (3) 
besitzt ein Schaltelement (16), das durch Einfuhren des Schliissels in 
d i e Aufnahme (Jl )*be*a i t-Migbar t««und*d'abe.iwe»i nPSjtgria 1 
( "SchlusseU&tetkf^Si'gnal y erzeugt *Der*Alfinahme ( 11 )r&sfc eAn 
mittels des ~SiehVliu$is^^ 

Bewegung des<*Bewegungsg«lsifedes (l7)*iWqink1^bel^^WuhiRen*UTid^«ler 
Entnahme des^tt10«*eTs^us*der^A , B*nla'hme' (i;i)&seha'Ttend^aufsdas 
Schaltelement (16) ein. 
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Bezugszeichen-Liste: 


10 

11 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20: 
21,21' 
22: 


Schl ieSsystem 
elektronischer Schlussel 
elektronisches SchloB 
Autoture 
Steuergerat 

Signalverarbeitungseinrichtung 
Innenspiegel 

Betriebssignal (fur Autotur) 

Betriebssignal (fur SchloB) 

Empfangs- und Sendeeinrichtung 

Aufnahme (am SchloB) 

Bussystem 

Betriebsaggregat 

Betatigungsorgan (am Schlussel) 

Frontteil (des Schlussels) 

Schaltelement ( ,f Schlussel-steckt"-Schalter) 

Bewegungsglied 

Gehause (von SchloB) 

Rotor 

Drehsperre 

Sperrschieber / Schieberpaar 
Nut 
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23: 

Gehause (von Schlussel) 

24: 

Ansatz (an Gehause von Schlussel) 

25: 

Hebel 

26: 

Betatigungsorgan 

27: 

Nocken 

28: 

Durchbruch 

29: 

Leiterplatte 

30: 

Gehause (von Schaltelement) 

31: 

Schaltelement (von Lastschalter) 

32: 

zusatzlicher Sperrschieber 

33,34: 

Ende (von Hebel) 

35: 

Lagerstelle 

36: 

Achse ^von^Hebel) 
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